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Im Prospekt, herausgegeben von Mercedes-Benz, heiB3t es: ,Das zeitlos schone Design des CLK-Klasse Coupés ist
einfach unwiderstehlich. Nicht weniger beeindruckend ist die Technik — zum Beispiel die hochmodernen Diesel-
motoren mit serienmaBigem Partikelfilter im CLK 220 CDI und CLK 320 CDI. Sie verbinden ganz elegant FahrspaBl
mit Wirtschaftlichkeit. Zu dieser auBergewdhnlichen Dynamik passt...
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... Moment, Moment, Moment mal, wird
sich Harald Sturhan aus Vlotho da gedacht
haben, als er den Prospekt voller Hohn in
den Papierkorb schmeisst. Bevor die mir
jetzt mit einem optionalen Sportpaket
kommen, ruf ich erst mal Klaus Romahn
an und befrage ihn zu meinem Wunsch,
die Leidenschaft zum Benz in Sachen
Drag Racing konsequent fortzusetzen,
wird Harry bei sich gedacht haben. War
es schlieBlich ein Strich-Acht, der die Ver-
bundenheit zur Marke mit dem Stern ein-
lauten und spater manifestieren sollte.
Klaus Romahn hatte sofort angebissen.
Klaus spricht als Fan der Pro Stock-Klasse
gar von einem besonderen Reiz, diesen
CLK als Pro Stock Dragster aufzubauen
und kann es kaum erwarten, mit den
Arbeiten zu beginnen. Einen Chevy Pro
Stock-Motor hatte Harald schon vorher
Uber Jackie Hansen gekauft, welcher der
ganzen Geschichte schirmherrschaftlich
als Crew Chief beisteht. Das Auto ist ne-
ben einem schwedischen Pro Stock Vol-
vo einer der ersten komplett in Europa
gebauten Pro Stocker. Genauer gesagt
wurde das Auto in Garbsen bei Hannover
in der Quartermile-Manufaktur von Klaus
Romahn gebaut. Der Rahmen wurde aus
importierten Chrom-Moly Rohren ge-

fertigt und nach SFI 25.1 E Norm abge-
nommen. Freudestrahlend stellt Klaus
bei der Konzeption fest, dass der CLK
sich im Gegensatz zu amerikanischen
Fahrzeugen sehr kooperativ zeigt. In der
Klasse Pro Stock ist der Radstand mit 105
Inch festgelegt. Als Toleranz gelten hier-
bei zwei Inch vorne, wie hinten. Der CLK
fugt sich mit 107 Inch nahezu perfekt ins
Regelwerk ein. Die Konstruktion wachst
unter vielen Einflissen innovativer Ideen
von Klaus, der groBen Wert darauf legt,
daB hier kein fertiger Chassis-Kit von der
Stange, z.B. aus dem Hause Bickel , Haas
oder Rick Jones verwandt wurde.

Die Werbeagentur, die bei Daimler-Benz
mit dem CLK betraut ist, formuliert re-
klamefordernd weiter: ,Die Coupés von
Mercedes-Benz gehorten schon immer
zu den begehrtesten Automobilen der
Welt. Das mag daran liegen, daf man ih-
nen die Leidenschaft ansieht, mit der sie
gebaut werden. Und daran, daB wir sie
immer weiterentwickeln. Nur ihre Schén-
heit, die andert sich nie." Dies wiederum
kénnen wir so stehen lassen und fahren
mit dem Aufbau fort. Das Pro Stock-Re-
glement schreibt vor, dal3 der Motor so-
wie die Karosserie von dem selben Her-

steller stammen muss. Da kann man an
sich nur von Gluck sprechen, daS Daim-
ler-Benz irgendwann zu Daimler-Chrysler
mutiert ist und insofern der in den USA
so erfolgreiche Chrysler Hemi Pro Stock-
Motor Verwendung finden darf, was lan-
gerfristig auch bei diesem Projekt geplant
ist, aber der erste Motor war schlieBlich
schon vorhanden. Eine Absprache mit
allen derzeitigen Pro Stock-Fahrern er-
laubt dem Mercedes jedoch die Teilnah-
me an Rennen mit nicht regelkonformen
Motoren fur zwei Jahre. Das reicht aus,
um wertvolle Erfahrungen zu sammeln,
Etwas, was eine nicht namentlich ge-
nannte Autovermietung jedoch nie in Er-
fahrung bringen wird, ist, welches Auto
wann Modell gestanden hat, um die ne-
gative Gussform fur die komplette Front
zu beschaffen. Tuner oder sonstige An-
bieter gab es nicht, um GFK-Teile fUr den
Wahl-Jahreswagen der Dentisten und
Tennislehrer zu liefern. Also wurde so
verfahren, wie bereits angedeutet. Eine
Leihklitsche zum speziellen Dienstleister
fur ,Taxifolien" gekarrt, fleissig Abdricke
gemacht und die Muhle unversehrt und
ohne rot zu werden wieder abgegeben.
Wir erfahren hier das Gegenteil von der
MaBnahme, die Alfred Neubauer und
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Manfred von Brauchitsch in den Dreissi-
gern ergriffen, indem sie beim Eifelren-
nen auf dem Nurburgring aus Grinden
der Gewichtsreduzierung (reglementbe-
dingt) die komplette Farbe von der Ka-
rosse lhres Formel-Autos schliffen und
so den Namen ,Silberpfeil* pragten. Wir
haben nix gesehen, versprochen!

Das fertige Pro Stock-Auto ist somit der
erste aus dem Baujahr 2006 und tragt die
Fahrgestellnummer ,01 06 Pro". Bevor
jetzt wieder Begriffe wie ,Common-Rail-
Technologien" und ,reduzierte Schad-
stoffemissionen” aus dem Prospekt re-
zitiert werden, warten wir kurz, bis sich
Gansehaut einstellt und betrachten da-
mit das 500 cui Oldsmobile-V8-Triebwerk,
gebaut von Michael (Maik) Lindemann.
Das Ding leistet gute 1.250 Pferdestar-
ken und unterzieht den i.d.R. als Neuteil
angeschafften Bauteilen von Anfang an
einem Haltbarkeitstest. Das Getrie-
be, welches sich diesbezliglich beweisen
muss, ist ein Liberty Funf-Gang-Getriebe
mit einem Titangehause, welches hinter
einer acht 5/8-Inch-Titanglocke ange-
flanscht ist. Eine ACE-Mehrscheibenkupp-
lung vermittelt zwischen Motor und Ge-
triebe. Die Spezialkardanwelle ist in den
USA bei Rick Jones Race Cars angefertigt
worden und besteht im Kern aus einem

24

Aluminiumrohr mit einem Durchmesser
von vier Inch, das an der Hinterachse von
Mark Williams mit einer speziellen Alumi-
niumlegierung anliegt. Das Ganze klingt
nach jemandem, der nicht als Querein-
steiger seine Rennkarriere startet. Harald
Sturhahn ist uns allen aus den Zeiten be-
kannt, als er noch mit einer blauen, am
Heck beflaggten, 67er Super Gas Nova
unterwegs war. Mit diesem, spontan auf
eine Anzeige von Tony Hodel hin aus der
Schweiz erworben, beginnt Harald 1998
seine Drag Racing Leidenschaft in Luck-
au. Hier mit einem 468 cui LS-7 Botei
Motor am Start, trifft er bereits zu dieser
Zeit auf Drag Racer, die noch heute unter
dem Namen ,Zippel" ihnr Unwesen treiben
und aktuell in Malmé auch gern mal als
Mechaniker einspringen. Harald wieder-
um schraubt im Team von Jackie Hansen,
mit dem er 2007 die komplette Saison
bestreiten will. Beim Auftakt in Drach-
ten machte das CLK Coupe bereits eine
Figur wie aus einem Prospekt und auch
die Zeit von 4.92 auf der hollandischen
Achtelmeile verspricht weitere schnel-
le Zeiten - auch ohne AMG FuBmatten.
Der modellpolitisch korrekt bezeichnete
W209 wird ja quasi hier um die Ecke, im
Bremer Werk, gefertigt, wo man wie in
Prosa spricht: ,Ein Coupé von Mercedes-
Benz verdient sich diesen Namen erst,

wenn sich Sportlichkeit und Eleganz zu
einer auBergewohnlichen Synthese ver-
binden. Und so spiegelt sich die Kraft der
Motoren auch beim CLK-Klasse Coupé im
Design wider."

Ob man sich in den sprachrhythmischen
Designer Kreisen wohl vorstellen kann,
was nicht weit entfernt bei Hannover
aus einem derart beschriebenen Rohling
erwachsen kann? Sicher nicht! Der Ver-
fasser erinnert sich an seinen W109, der
langer war als zwei A-Klassen hinterein-
ander. Von dem glaubte auch nie einer,
daB er noch ein nachstes mal anspringt.
Ich hatte stets Glick und er zeigte es al-
len! Wir drlicken die Daumen und wuin-
schen ebenfalls Glick beim Griff nach
dem Stern.
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